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Reégles de compétition pour les modéles radiocommandés de Ia Section NS
1. Définition des modéles

La radio a contrdlé les bateawx modéles de Ia section NS (F-N3S) sont des modéles mobiles
et flottants, qui sont controlés par le concurent utilisant l'équipement de radiocommande.
IIs sont les modéles 4 Péchelle de bateaux grandeurs.

2. Classes de Modéles
La section F-INS est divisée dans les groupes de modéles suivants et les classes :

Le groupe F2

Classe F2-A
Classe F2-B
Classe F2-C
Le groupe F4

Laclasse F4-A

La classe F4-B

La classe F4-C

Groupe F&/F7
Classe F6F7

Groupe F-DS

bateaux construits i 1"échelle selon la documentation technique sans
utiliser des parties commercialement produites

modéles & Péchelle jusqu'a une longueur de 900 millimétres.
modéles & échelle d'une longueur de 900 jusqu'a 1400 millimétres.
modéles a I"échelle avee une longueur de plus 1400 millimétres.

modéles qui sont construits en kits, ou ont été, normatement dispomibles
sur le marché commercialement fabriqué, ces modéles dotvent avoir les
caractéristiques dun batean et qu'ils sofent complets.

modéles construits en kits ou des parties produites comrercialement,
qui ont les caractéristiques dim bateaw, inclus les modéles commerciaux
construits (RTR « prét & naviguer », ARTR « presque prét & naviguer »)
ces modéles subissent juste une évaluation de navigation.

les modéles qu subissent une évaluation de construction et une de
navigation. Kits modéles standard.

les modéles qui subissent une évaluation de construction et une de
navigation. Kits modéles en plastique imjecté, qui peuvent étre avec
Putilisation d'autres maténels, améliorés ou changés. Cependant, la
coque, les ponts et la superstructure doivent étre contenu dans le kit.

Les modéles 4 I’échelle de bateaux grandeurs et de semi maquettes de
bateaux pour des manoeuvres d'équipe (F6) ou des manoeuvres mdivi-
duelles (F7) aussi bien que I'équipement, si elles ont un rapport avec
les types de bateau/bateaux (c'est-d-dire, des grues flottantes, des der-
ricks, des machines/nstallations de chantier naval pour transférer de
cargaison, des dragues avec godets et 4 succion, etc.)

Modéle a vapeur & I"échelle de bateaux grandeur et de semi maquet-
tes, avec une hélice, des roues latérales ou des roues arriére 4 aubes. I1
doit avoir une machine 3 vapeur entiérement fonctionmelle (dun ou
plusieurs cylindres) ou un générateur 3 vapeur pour turbines, On auto-
rise une assistance €lectrique pour les machines 4 un cylindre et 4 ex-
pansion de surmonter le point mort.

Groupe F-NSS Bateaux 2 voiles 3 I’échelle de modéle grandeur et de semi maquettes



dans n'importe quelle échelle. La ressemblance du modéle sera éva-
luée comme la partie réservée a I'evaluation de construction.

NSS-A Bateaux & gréement Bermudien (avec gréement en téte de mat), ba-
teawx avec gréement 4 Wishbone (sans voiles carrées)

NSs-B Bateaux 3 voiles avec gréement avant des voiles a cormnes et des voiles
au tiers (sans voiles carrées)

NSS-C Batearrt 4 voiles carrées et autres types de voiles (par exemple des
voiles latines)

NSS-D Bateaux multicogues et bateaux a commandes spéciales

3. Régles générales et prescriptions pour la construction

(1) Seulement les modéles construits par des concurrents ou des équipes ont droit de
participer dans les classes du F-NS. Le modéle doit appartenir au concurrent ou 4
I'équipe.
Exception 4 cette régle : modéle construit commercialement ou produit commercia-
lement, peut participer dans les classes F4-A et NSS.

(2) 1 n'y 2 aucume Limite 4 la longueur du modéle dans les classes du F-NS.
(3) Le modéle doit étre dirigé sans cdble ou de fils.

(4) Dans la classe F-NS, les modéles sont soumis & une évaluation de construction.
(Avec l'exception du F4-A, qui a Penregistrement doit montrer leur modéle et le
certificat du modéle.)

(5) Dans la classe F-NS, le diamétre de I'hélice peut &tre agrandi jusqu'a 1.5 foiset la
surface du gouvernail un maximum de 2 fois de la taille de l'original (cependant,
cela ne s'applique pas aux classes du F-NSS). On ne permet pas de changements
complémentaires et des adjonctions (4 l'exception de F6/F7 et des classes du F-
NSS).

{(6) Dans la classe F-NS, les mesures de la longueur et de la largeur d'un modéle Ie pla-
cent dans la classe appropride et détermine la taille du dock, elle tient compte des
parties qui dépassent sur les cotés (babord et tribord), a la proue et Iarriére, elles
sont incluses dans les mesures, mais seulement si ces parties sont fixées de maniére
permanente,

(7) L'échelle du modéle n'est pas limitée. Le systéme métrique et Jes systémes en pouce
peuvent étre utilisés.

(8) Les parties ou les groupes de parties, qui ont été réalisées par des personnes autres
que ceux inscrits dans le certificat du modéle, ne seront pas évalués, Ces parties sont
alors classées comme n'étant pas 14 et doivent étre inscrites ainsi dans le certificat du
modéle. Cette régle ne s'applique pas aux produits sufvants : cordes, chaines, pipes,
profils, tissus, etc.

{9)Le modéle doit étre présenté dans un état propre, comme si il était un nouvesu ba-

teau quittant le chantier naval.
(10} Les modéles ou les parties du modéle fait en os ou en ivoire sont nterdits.
4. Prescriptions et réglements pour la compétition dans les classes de F-NS
(1) Les compétitions dans les classes de F-NS ont lieu sur deux parcours différents -
- Pour les classes F2, F4 et F-DS le parcours est un triangle équilatéral (voir la
Figure 2).
- Pour les classes du F-NSS il y 2 un parcours spécial.

(2} La compétition doit se tenir sur un plan d’ean calme, s1 possible protégé du vent, &
Texception du F-NSS classe.

(3) Pour les grandes compétitions dans la classe F-NS, plusieurs parcours peuvent étre
construits ¢t installés sur le plan d'ean, afin de réaliser plus rapidement et accélérer
le déroulement de la compétition. Cependant, les conditions de 12 zone de naviga-
tion et sur I'sau dotvent étre semblables. La navigation de chaque classe doit avoir
lieu sur le méme parcours. Quand il y 2 un grand nombre de concurrents, on permet
de commencer 2 modéles sur le méme parcours avec une différence de temps appro-
priée entre des démarrages.

5. Moyens humains a2ux pontons de départ dans les classes F-NS
Le personnel sutvant est demandé sur le ponton pour les classes F-NS -

Classes F2. F4 et F.DS
1 Juge principal
2 chronométreurs
1 yuge de ponton
1 secrétaire

Classes F6/F7
Des juges pour I'évaluation statique (voir 11.2)
1 secrétaire
Des collaborateurs pour le service d’ordre et de sécurité

6. Conditions minimzles d’an ponton de départ dans les classes F-NS (Excluant e
NSS)

Un ponton de départ est demandé équipé des matériels et des instruments suivants:
Pour toutes les classes ;

1 débarcadére ou ponton de départ

1 plan du parcours

Des bouces

1 table et 3 chaises

Un emplacement abrité pour les juges

‘Un tableau pour afficher les résultats



1 ou 2 bateaux de récupération
2 chronométres

Articles complémentaires pour F2. F4 et classes de F-DS
1 rectangle d'appontage en forme de dock (voir l'image 3)
1 régle graduée d’une longuewr de 1000 millimétres

7. Des réglements généraux pour le départ et la fin d'une épreuve de navigation

(1) Pendant la compétition, un concurrent doit se limiter 4 l'espace clairement marqué sur
le ponton. A Iimtérieur de cet espace son mouvement est sans restriction.

(2) Apres I'épreuve, le modéle doit &tre retiré de l'eau sans aucum retard et la radiocom-
mande éteimnte.

(3) Si le modéle est hors du contrble pendant I'épreuve, sa participation sera anmulée
aprés une minute. On considérera cependant le début valable. Dans les classes F2, F4
et F-DS, les points atteints avant l'interruption seront comptés. Si le modéle ou le
concurrent étaient génés pendant le parcours, le concurrent peut demander une reprise
de I'évaluation 4 la fin de parcours. Une reprise ne peut étre accordée seulement dans
le cas dinterférence par d'autres concurrents, bateau de sécurité et des modéles.

(4) St yn concurrent a dii interrompre son parcours pour les raisons mentionnées ci-
dessus et le juge principal aprés l'examen des circonstances autorise une reprise de la
manche, le concurrent doit recommencer le parcours entiérement, Les points atteints
pendant I"épreuve non termimée ne sont pas comptés.

(5) On ne permet & personne de toucher le modéle pendant une évaluation de navigation
8. Réglements techniques et sportifs
8.1 Propuision des modéles et unités de propulsion

(1) L'umité de propulsion dans des classes F2, ¥4, F-DS et F-NSS doit correspondre au
bateau original. A I’exception des Classes F6 et F7.

(2) Les types autorisés de propulsion sont : le moteur électrique, la machine 3 vapeur, les
moteurs 4 combustion, la turbine ou les voiles.

{3) En cas d'un moteur électrique, la tension de la batterie ne peut pas excéder 42 V.

(4) Les sources de puissance commercialement fabriquées (en particulier pour les aceu-
ralateurs 4 cellules cadmium nickel et d'argent de zinc) ne peuvent pas &tre modifiées
en les déshabillant, en les limant ou tne autre voie pour baisser leurs poids. Amx com-
pétitions officielles NAVIGA, les organisateurs de compétition ont le droit d'exclure
de pareilles sources de puissance pour des raisons écologiques et de séourité.

5) On n’autorise pas de moyens complémentaires pour la metlleure observation du par-
cours, comme le contrdle par transmission d’image, les ultrasons ou d'autres moyens
électroniques.

8.2 Utilisation et mise en oeuvre d'équipement de radiocommande et contréle

(1) Aux compétitions officielles NAVIGA il est seulement autorisé des équipements de
radiocommande dont la gamme de fréquence n'excéde pas 20 kHz Cette fréquence
permet une utilisation simultanée de 12 modéles dans la bande des 27 MHz ou géner
des canaux dans les autres bandes autorisées,

{2) Chaque émetteur et récepteur doivent &tre équipés de quartzs rapidement interchan-
geables. On recommande aux concurrents d'avoir plusieurs paires de quartz dans le cas
ol un changement de fréquence est nécessaire.

(3) L'utilisation déquipement de radiocommande est soumise aux réglements du pays
accucillant Ja manifestation NAVIGA. Pour cette raison les concurrents n'ont pas le
droit de déposer un recours auprés de l'organisateur. Cependant I'information néces-
saire doit étre complétement exposée et elle doit étre explicitement dans l'invitation de
la memifestation.

(4) Un drapean de fréquence ou une étiquette doivent étre attachés & chaque antenne. En
cas du changement de quartz, le drapeau ou I'étiquette doit étre aussi remplace,

(5) On recommande 4 lorganisateur dune compétition de prévoir un contrdle de radio-
commande pour détecter les possibles interférences avec d'autres services adioguidés
ou avec dautre équipement de radiocommande impliqué & la compétition. Un tel
contréle est obligatoire pour les championnats du monde, des championnats continen-
taux et européens, Pour réaliser plus de sécurité, les intervalles de fréquence devraient
étre mis pour que dans un groupe aucune des deux fréquences voisines ne soient pas
utilisées simultanément.

(6) Si I'nterférence, qui a entrainé Ja perte de contrble dun modéle est détectée, il
conviert de donner au concurrent concemé de refaire une partie de I"épreuve, pourvu
que ce soit techniquement faisable et ne retarde pas a l'excés la compétition. La direc-
tion de la compétition peut refuser une reprise si elle powrrait sérieusement perturber la
compétition ou le programme du championnat ou s'il powrait mettrs en doute l'an-
nenee de résultats.

8.3. Bouées (dimensions, caractéristiques, ancrage)
{1} Le parcours de compétition est matérialisé par des bouges. Chaque boude doit avoir

des marques constituées de dewx couleurs que on doit voir claivement. Les bandes de
couleur doivent étre verticalement 4 la surface d'eau,



(2) Les bouées dotvent étre cylindriques et doivent émergées an moins de 100 millimé-
tres ¢t au maxinmem de 200 millimétres au-dessus de la surface deanw Leur ancrage
doit assurer leur position droite et une tolérance de +/+5 % de la largeur de portes
(mesurée d"axe 4 axe des bouées). Pour le F2, F4 et les parcours F-DS I'ancrage des
bouées doit leur permettre de toumner lors du touché.

(3) Le diamétre de 1a bouée est 100 millimétres.

(4) La bonée doit étre faite dun matériau qui n'est pas enclin 4 endommager le modéle
lors du touché (c'est-a-dire de Styroform, le polystyréne, le liége, le plastique, etc.).

(5) La liaison entre les bouges doit &tre d'au moins 300 millimeétres aun-dessous de la sur-
face de I'eau. On ne permet auctme liaison dans Je parcours.

8.4. Ponton (construction et caractéristiques)

(1) Les pontons doivent éire construits, prenant en considération. les conditions locales,
de maniére & fournir I'espace adéquat pour les concurrents, les collaborateurs, les juges
et les modéles, exclure tous les obstacles pouvant causer par le manque d'espace un
danger et éviter tout risque pour les concuuTents et les modéles.

(2) Les dimensions minimales dun ponton (2 I'exception des classes F&/F7 et F-NS5)
doivent étre : longueur (ctté de départ) um minimum de 4 métres et la largeur (vers le
Tivage) un minimmm de 1.5 métres.

(3) L'accés au ponton, particuliérement le chemin pour transporter les modéles au départ,
doit exclure n'importe quels risques ou danger, La surface d'un ponton doit &tre cons-
truite pour exclure n'importe quel risque de glisser ou trébucher (méme quand il est
humide).

(4) La construction ne doit pas osciller ou modifier sa position dune autre fagon quand le
poids est appliqué. Le cbté de départ ne doit pas &tre plus de 150 miliimétres au-dessus
de la surface d'eaw.

(%) Les ponton flottant sont admis si ils sont insensibles aux charges cu aux vagues, pré-
voir des ancrages et stabilisateurs 3 cet effet.

8.5. Utilisation de produits pyrotechniques

(1) L'utilisation de produits pyrotechniques aux compétitions officielles NAVIGA est
soumise srx lois et aux conditions de séeurité du pays d'accuei],

(2) Dans ITnvitation 2 une compétition NAVIGA, organisateur doit foumnir des condi-
tions exactes, précises et complétes pour 'importation, le transport, le stockage et 'uti-
Irsation de produits pyrotechniques.

(3) Le concurrent est personnellement responsable dobserver les régles de séeurité. Le
concurrent doit obéir & n'importe quels réglements pour l'atilisation de produits pyro-
techmiques publiés par l'organisateur.

(4) L'organisateur est autorisé & interdire J'utilisation de produits pyrotechmiques si on
n'obéit pas aux régles de sécurité, Il n'est pas possible de déposer une plainte contre
cela, & condition que Iinformation en traement de produits pyrotechniques ait été
publiée comme décrit dens le paragraphe (2) ci-dessus,

8.6. Nombre de modéles autorisés, condition de participation et état des modéles &
une compétition

(1) Aux championnats du monde et continentawk, pour chaque association nationsle ily a
un nombre maximal de concurrents autorisé dans chaque classe :
5 concurrents plus le détenteur de titre par Nation.

(2) Dans les classes F2, F4. F-DS et F-NSS, chaque concurrent peut seulement s’ inscrire
3 la compétition avec un modeéle par classe. Lutilisation du méme modéle dans la
classe F4-A et F4-B pendant la méme compétition n'est pas autorisée. Mais dans la
classe NSS le méme modéle peut étre utilisé dans des classes différentes avec le
gréage différent, 4 une condition que le batean original était ou est aussi équipé de
différent gréage.

(3) Dans des classes F6/F7 le nombre de modéles n'est pas limité,

(4) Pour wufiliser un modéle dans différente classe pendant la méme compétition, le
concurrent doit suavre les régles ci-dessous :
- Un modéle des classes F2, F4. F-DS et F-NSS peut aussi participer aux classes
F6etF7
- Un modéle des classes F6 ou F7 peut participer & d'autres classes de la section
NS s'tl respecte les régles de ces classes.

(5) L’enregistrement d’un modéle dans plus dume classe doit étre déclaré lors de Fenre-
gistrement.

(6) Chaque modéle doit commencer et terminer une compétition dans le méme état lors-
qu’il a ét< enegistré et admis. Si 2 un départ une partie essentielle manque, I'anterme pour
la radiocommande ou si elle s'est perdue pendant la compétition, aucun temps ou aucun
point sera attribué. La décision est prise par le Juge principal de ponton. Une exception &
cette régle concemne les modéles qui ont différents types de voiles dans les classes du NS3S
{voir le chapitre 2)

8.7. Régles fixant Ia reprise d’une manche

(1) 81 Ie modéle d'un concurrent est endommagé pendant une manche ou une épreuve, il
n'a aucun droit de recommencer. La méme régle sapplique si le propulseur est entravé



par un objet étranger ou des plantes dean, ete,

(2) On peut permetire une reprise si
a) Le chronométrage est défectueux
b) Si le contrdle du modéle a été perdu suite 4 une interférence détectée par
Téquipe de contrdle des fréquences
¢) Une bouge arrachée pendant la compétition

8.8. Confirmation de la participation, concurrents enregistrés, établissement de I'or-
dre de départ

(1) Aprés la clSture des enregistrements, le comité d’organisation annoncera les concur-
Tents ayant le droit de participer a la compétition. Elle doit étre publi¢e (par exemple :
la liste de Fordre de passage) et contenir les données suivantes :

~ Nom des participants ou des concurrents
- les dormées exactes des modéles retenus 4 lz compétition, dans les classes res-
pectives.
La décision pour ne pas admettre un participant doit étre justifiée.

(2) Le début de la compétition ou des manches peut commencer une heure aprés que la
liste de concurrents enregistrés a été rendue publique.

(3) L'organisateur doit s assurer que la liste d'ordre définitive, vérifide, de passage des
concurrents est déposée au ponton de départ.

(4) L'ordre de passage est décidé par l'organisateur,

(5) 8l y a deux ou plus de pontons, le comité d’organisation doit annoncer les canaux
qui seront utilisés par ponton de départ,

(6) Si un concurrent participe 4 plusieurs classes aux mémes championnats et que les
compétitions ont lien sirmaltanément 4 plusieurs pontons de départ, le concurrent n'a
pas le droit d'avoir de report de départ ou de changement d'ordre de départ.

8.9. Temps d’appel

{1) Le temps d'appel est d'une minute. Pendant ce temps le juge principal doit appeler le
nom d'un concurrent trois fois au ponton de départ.

(2) 5i le concurrent fait défaut dans le temps d’appel, il n'a plus alors le droit de partici-
per 2 cette épreuve.

(3) Pendant le démarrage dun concurrent, le concurrent suivant, selon I'ordre de passage,
est appele a 'emplacement de dépant.

(4) S1 un concurrent fait défaut a I'emplacement de départ, le temps d'appel pour le

concurrent suivant est de deux minutes.
8.10. Temps de préparation

(1) Le temps de préparation commence quand le concurrent et son modéle apperaissent
sur le ponton de départ et non pas dans emplacement de départ, 1l doit amriver sans
aucun retard. Le début de temps de préparation est déterminé sur le ponton de départ
par le Juge principal qui 'annonce clairement au concurrent.

{2) Les temps de préparation appropriés pour les classes sont
2) Pour les modéles avec moteur et commande de voile: 2 minutes
b) Pour les modéles des classes FG ¢t F7: 5 minutes

c) Pour les modéles de la classe F-DS: 15 minutes

{3) La progression du temps de préparation doit &ire communiquée au concurrent et si
possible aussi relayée visuellement, selon les régles suivantes :
- Pour un temps de préparation de 2 mimutes, l'annoncer toutes les 30 secondes
- Pour un temps de préparation de 5 minutes, I'annoncer 4 chaque minute
- Pour un temps de préparation de 15 minutes, l'annoncer & chaque cinquiéme
minute et ensurte & la 13¢, 14e et 15¢ mmute.

(4) Avant les fins de temps de préparation, le modéle doit étre dans l'eau et a commencé
son épreuve.

(5) On n'autorise pas de naviguer dans le parcours pendant le temps de préparation. La
pénalité pour non respect de la régle est 1a disqualification.

8.11. Indication du commencement de ’épreuve
(1) Pour empécher n'importe quel malentendu, le concurrent doit annoncer clafrement
son début de I'épreuve aux juges sur le ponton par un signal (lever la main, indication

vocale, ete.). 11 est recommandé que les concurrents et les juges conviennent d'um si-
gnal Aprés le signal, on ne permet 3 personne de toucher le modéle.

(2) Si pendant le terps de préparation I'épreuve ne peut pas étre commencée, cela consti-
tue un faux départ. Le concurrent ne regoit aucun score sur le tableau des résultats.

8.12. Interruption de [a compétition
(1) Le juge principal peut décider ume interruption de la compétition.
(2) Seul le juge principal peut ordonner I"interruption d'une épreuve au ponton de départ.

(3) Si la navigation a été interrompue pendant plus de 60 minutes, Pépreuve compléte
pour tous les concurrents doivent étre recommencée.



8.13. Notation et annonce des résultats

(1) Tous les résultats obtenus pendant I'épreuve doivent &tre anmoncés au ponton de dé-
part, ou 2 la commission de conirdle de la construction, immédiatement par annonce
sonore ou optique. L'annonce sonore doit &tre donnée dans 1'une des langues officiel-
les de la NAVIGA plus dans Ia langue de la nation d'accueil. L'annonce sonore est
seulement un résultat provisoire. Seulement les résultats de la commission de contrdle
de 1a construction sont affichés et comptent comme résultat défimitif.

(2) Les résultats sont rentrés sur le tablean de résultats. Aprés une compétition, ou aprés
le contrdle de la construction, les résultats sont remis au secrétariat de la compétition
ct dans I'heure ils doivent &tre publiés par le comité d"organisation ou par le jury
comme pour les résultats provisoires.

(3) Moins d'une heure aprés que les résultats provisoires ont ét¢ publiés, on doit pouvoir
proclamer les résultats définitifs et le secrétariat de la compétition ou le jury les publie
comme officiels.

{4) Aprés que I'on ait proclamé les résultats et publié sont considérés comme définitifs
par le secrétariat de la compétition cu par le jury, une protestation des résultats ne peut
plus étre déposée.

(5) On ne peut pas donner aux concurrents, qui n'ont pas réalisé de résultats qui pour-
raient €tre évalués, un classement. Iis seront inscrits & I fin de 1a liste des résultats par
ordre alphabétique sans aucun classement. La méme régle s'applique 4 un concurrent,
@ n'aurait pas pris le départ pendant une épreuve de navigation, Les points atteints
dzms le contrdle de la construction ne sont pas pris en compte. La méme régle s'appli-
que arx classes F6 et F7 8l n'y avait aucun départ de navigation valable.

8.14. Composition du tablean des résultats

Le tablean des résultats de Iz compétition doit contenir les dormées suivantes ;
- Le type de manifestation, lieu de l'événement
-Ladate
-La classe
- Noms de famille (ou le nom d'équipe) et le pays d'origine du concurrent, ou de
I"équipe
- Nom et I'échelle du modéle
- L'évaluation de chaque juge, résultat du contréle de la construction
- Les résultats de I"épreuve de navigation
- Le résultat final
- Le classement et placement
- le nom, le pays et le numéro des juges
- Les signatures du "juge arbitre”, des juges principatx au ponton et i la commis-
sion du contrdle de la construction

9. Examen de construction des modéles
9.1. Régles de contrdle de la construction

(1) Le contrdle de la construction est soumis aux modéles des classes F-NS, 4 l'exception
de la classe F4-A

(2) Le contrdle de la construction est conduit individuellement et séparément respective-
ment pour chaque classe. Pour toutes les classes, le contrdle de la construction est ef-
fectué avant I'épreuve de navigation.

9.2. Regles techniques et organisation du contrile de Ia construction

(1) Pour l'examen de la construction, il est demandé & l'organisateur de fournir la liste
suivante
- Un emplacement bien éclairé ou une piéee, suffisante dans sa taille, abrité du
soleil et isolé des concurrents et des visiteurs avec des tables stables sur lesquel-
les les modéles évalués peuvent étre présentés
- Un emplacement ou une piéce pour les réunions privées de la commission d'éva-
luation
- Des appareils de mesure pour vérifier les dimensions des modéles
- Un nombre suffisant de feunilles d'évaluation (voir annexes).

(2) L'organisateur, le comité & organisation, ou le jury doit, en concertation avec la com-
mission, s"assurer avec prudence d'un temps suffisant pour Févaluation de la construc-
tion des modéles, prenart en compte le nombre de modéles en considération.

(3) Les feuilles de résultats officielles pour le contrdle de la construction doivent étre
tenues par le secrétaire et doivent étre vérifiées puis confirmées par le juge principal.
Chaque classe a sa feuille de résultat propre. Elle doit contenir les indications suivan-
tes:

- Les noms et les pays : du secrétaire et des trois membres de la commission de
contrdle de la construction

- Le nom de famille et le pays d'origine du concurrent

- La désignation exacte du modéle (Nom et le type de 'original)

- Le nombre total de points attribués au modéle par les trois juges

- Le résultat final de la notation

(4) Chaque membre de la commission de contrdle de la construction, doit avoir une
feuille d'évaluation & remettre (voir les annexes).

9.3. Echelle et documents de construction
(1) L'échelle est au choix du concurrent.

(2) Le concurrent doit remettre [a fiche technique du modéle  l'enregistrement et lors du



contrble de la construction foumir les documents utilisés pour la construction.

(3) Pour pouvoir controler si une construction réalisée est exacte par rapport & Poriginal,
la documentation suivante doit étre présentée & I'examen de construction :

&) Un dessin & I'échelle avec vue de cdté et de dessus, plus un croquis des nervu-
res, gussi bien quiune section transversale du batesu original.
b) Indication de la longueur hors tout, largeur et tirant d*eau de 1'original.
¢) Les originaux ou les copies de tous documents, des documents de nmusée, des
plans de chantier naval, des livres, des magazines, des catalogues, aussi bien que
d'autres documents et les photographtes du batean original et des détails.

(4) 81 le Modéle du constructeur (concurrent) a fait le plan lui méme, il doit foumir une
liste des sources. Les régles 3a et 3b s'appliquent toujours, aussi bien que la documen-
tation du modéle d’crigine.

(5) St les dormées techniques et les détails du modéle original dans les sources utilisés
(littérature, les photographies, des plans de chantier naval, etc.) sont contradictoires, il
est possible au concurrent de choisir une des versions de I'original, ou la documenta-
tion de n'importe quelle sources. Un concurrent ne doit pas étre pénalisé pour son
choix de source ou de version

(6) Si le concurrent a mis en oeuvre les modifications postérieures du bateau original qui
n'ont pas ét€ incluses dans la documentation originale, il se doit d’en fowrnir la preuve
de soutien pour ceux-ci par des références précises, de la, des sources.

(7) Si le concurrent ne fournit pas de documentation, le modéle peut seulement étre éva-
Iné suivant les critéres : "exécution”, "mmpression » et " volume de travail ".

(8) Si la documentation est incompléte, les points seront déduits dams le critére
"exactitude” selon le degré d'information manquante.

9.4. Notation du modéle

(1) Les modeles sont évalués séparément dans leurs classes respectives. Les modéles ne
dotvent pas se masquer la vue réciproquement.

{2) Chague membre de la commission de contréle de la construction évalue chaque mo-
déle et note les points attribués sur la feuille d'évaluation selon les critéres d'évaluation
(on attribue seulement des points entiers). Le résultat de I'examen et de I'évahaation du
modéle est la somme de points attribués selon les critéres de notation.

(3) En cas de doute quant 4 ["appartenance d'un modéle 4 une classe, ou 4 un groupe, la
décision de Ia classification du modéle appartient au juge principal.

{4) Lz commission de contrSle de lz construction. tient une consultation privée, sous la
direction du juge principal. Cette consultation est destinée pour convenir June inter-

prétation uniforme des régles, aussi bien que sur la procédure en cas du doute. En cas
de désaccord le juge principal a le pouvoir de décision finale.

(5) Par prudence pendant les mesures il ne faut pas toucher les modéles pour éviter toute
détérioration.

(6) Aprés la consultation, la commission de contréle de Ia construction évalue les modé-
les respectivement dans chaque classe et se fait une vue d’ensemble des modéles qui
dotvent étre évalués.

(7) Chaque juge évalue seul les modéles et indépendamment mux autres membres de la
cormmission, I'évaluation est basée sur les critéres spéeifiques 4 la classe concernée.

(&) Quand les membres de la commission de contrble de la construction ont fini leur éva-
luation, le secrétaire note les points de chaque membre sur les feuilles de résultats
{voir annexes).

{(9) Si les points totaux attribués 3 un modéle sont entre 70 et 100 et si il y 2 une diver-
gence de plus de 5 points entre les points les plus hauts et les plus bas attribués, ume

{10) Pendant cette délibération les membres de la commission de contrdle de la construc-
tion examinent les écarts Jes plus grands et doivent justifier leur évaluation.

(11) Basé sur les résultats présents pour le modéle concemé et le fait de tenir compte des
discussions et des avis exprimés pendant la consultation, le jury de contrble propose
une moyenne des points pour le modéle concemé. Un vote est effectué pour convenir
des points atiribués.

(12) Les juges, ayant attribué une différence extréme de points, doivent refaire de nou-
veau ['évaluation du modéle concemé et rester dans ume tolérance de 5 points au-
dessus ou au-dessous de la valeur moyenne.

(13) Pour calculer les points finawx attribués pour un modéle particulier, les points don-
nés par les trois juges sont enregistrés puis divisé par trois pour donner ine moyenne,
c'est le résultat des points attribués. Le secrétaire transcrit immédiatement les points
réalisés sur la fewdlle de résultats.

(14) Par principe toutes les parties visibles du modéle sont soumises 4 l'évaluation. Les
compléments 2 un modéle en kit doivent éire évalués positivement.

(15) Le jury de contrSle peut, si il le désire, mettre en comparaison cbte a cdte des mode-
les similatres pour faciliter I'évaluation,

(16) Le concurrent assiste 3 I’évaluation de construction Les membres du jury de
contréle peuvent poser des questions zu concmrent concemant la documentation de



construction et le modéle.

(17) Le concurrent est obligeé d'indiquer au jury de contrdle avant le début de I'évalua-
tion, qu'elles sornt les parties du modéle qu’il n'a pas réalisé.

9.5. Commission de conirdle de construction

La commission de controle de la construction est composée de :
1 juge principal
2 juges
1 secrétaire (ne votant pas)

10. Organisation d'une compétition dans les classes F2 et ¥4

10.1. Conirdle de la construction des modéles dans les classes:
F2,F4-B,F4-C et F-DS

Les critéres suivants sont essentiels pour I'évaluation des modéles :
REANSAON 1uvrveerssersrrsssscesmssmesssss s issss s csssssssss s sssanas 50 points maximums
Evaluation techmique et 1a qualité du modéle. Exactitude des formes, 'apparence des
surfaces et la qualité de la pemture.

IMIPIESSION ¢vvucraecerssessssssssssssseisssssess sossssssssssssssssssssssssmmssssssanies 10 points maximums
Evaluation de I'impression générale et de l'aspect du modéle.

Volume de travail......oooeieeies e 20 points maximums
Evaluation du volume de travail sur le modéle. La reconstruction et les améliorations
devraient &tre évaluées positivement. Prise en compte des travaux, particuliérement
lengs et ardus, basés sur le degré de difficulté. Dans les classes F4-B et F4-C, o ten-
dra compte de la reconstruction et des adjonctions.

Exactitude par rapport aux documents de construction ... ... ...20 points maximum
Contrdle de I'échelle de construction {compte tenu des tolémmces admissibles). La
perfection de réalisation des détails basés sur 12 documentation utilisée par le coneua-
rent. Evaluation du choix correct de la peinture et I"aspect naturel du bois, métal,
tissu, cordage, etc.

Les tolérances suivantes sont admises dans les classes F2, F4 et F-DS :
Longueur du modéle jusqu'a :

500 mm 1000 mm 2000 mm 2500 mm plus long
+/-3 mm +/-3 mm +/-8 mm +/-10 mm +/-12 mm
Largeur du modéle jusqu'a :
50mm 150mm 300 mm 600mm plus large
+/~2 mm +/-2 mm +/-4 mm +/-5 mm +-5.5 mm

10.2. Déroulement de Ia compétition

(1) Le triangle avec des bouées doit étre réalisé€ suivant un triangle équilatéral basé sur le
croquis 2. Une variante est possible au centre du triangle au point S.
Pour placer les bouées exactement, les lignes droites A-S, B-S, C-S, comme vu le des-
sin du parcours, doivent se croiser au point S. Quand elles sont prolongées les lignes
doivent aboutir au centre de la porte de départ, ou par les boudes des angles du trian-
gle.

(2) La compétition consiste en trois manches séparées. Les concurrents doivent participer
i chacune des manches.

(3) L*épreuve de navigation 2 lieu sur un parcours (voir croquis 2). Le concurrent doit
piloter son modéle par les portes de parcours dans 'ordre de passage.
Le parcours a un total de 12 portes, 11 en marche avant et 1 marche arriere.

Ordre des portes | Points par porte passée Points déduits par porte touchée

1 6 -2

3 9 -3

2 6 -2

1 ] -2

3 9 -3

4 & -2

4 6 2

5 9 -3

1 ) -2

6 6 -2

5 9 -3

1 en marche amiére 12 -4
Accostuge 10 -5

Total 100

(4) Le temps maximum pour effectuer le parcours est de 7 mimates, y compris la manoeu-
vre d’accostage. Aprés 7 minutes le modéle doit retoumer au point de départ par Iiti-
néraire le plus court et il doit étre sorti de Peau. Le concurrent est informé du temps



¢coulé a environ chaque minute. Seulement les points marqués dans le délai sont enre-
gistrés, et constituent le score du modéle.

(3) Le passage des portes doit seulement étre effectué en marche avant continu, 2 l'excep-
tion de la porte en marche arriére.

(&) On considére vne porte passée si le modéle a franchi la ligne de base entre les deux
bouées, le juge de ponton doit déclarer chaque porte passée correctement ou pas et les
points dormés en anglais, selon le tableau des valeurs.

(7) Si les bouées toument visiblement, cu sont repoussées de cOté, on considére que le
modéle a touché les boudes. Si le modéle touche les deux bouées en passant la porte,
on le considére comme un contact.

{(8) On considére une porte manquée quand le modéle passe la ligne de base prolongée &
Vextérieur de la porte. Dans ce cas les points de la porte sont déduits.

(%) Si le modéle ne passe pas par les portes dans Tordre prescnit, on considére que les
portes ont ét€ manguées.

(10} La porte supérieure (n° 4} doit étre passée dewx fois dans ['ordre prescrit. Pour cha-
que passage correct, le concurrent est respectivernent crédité de 6 points. Pour chacque
contact, le concurrent perd 2 points. Si le modéle touche les deux bouées pendant un
passage, on considére comme un contact.

(11) On doit toujours passer la derniére porte de Iépreuve de direction en marche arriére
permanente. Si le modéle passe la porte sans toucher les bouées, il sera crédité 12
points. Si la porte est manquée ou la porte n'est pas traversée en marche arriére, 12
points sont déduits, Si le modéle touche les bouées ou si il fait une marche avant 4
I"intérieur de Ja porte 4 points sont déduits.

(12) Aprés le passage par la demiére porte, le modéle doit exécuter une manceuvre de
mise en dock et &’ immobilisation dans plage d’accostage. Pendant cette manoeuvre, le
concurrent ne doit pas étre influencé par des appels on des signaimx.

(13) La plage d’accostage est ressemblant 4 un dock (variante possible voir le croquis 3)
et doit étre rembourré des deux ctés avec un matériau doux pour protéger le modéle.
La dimension de la plage d"accostage et de la zone d'arrét est dessinée sur le dock; la
baguette d'arrét est une perpendiculaire au dock, elle doit étre mobile, elle matérialise
la longueur du rectangle d’accostage.

{14) La longueur de la zone d'immobilisation pour Iz manoeuvre d amrét dépend de la
longueur du modéle.

Classe Longuenr du modéle Longueur de 1a mise en dock
F2-A Jusqu'z 900 mm 800 mm
Fz-B 901 - 1400 mm 500 mm
F2C A partir de 1401 mm 300 mm
F4,F-DS Toutes longueurs 300 mm

(13) La largeur du dock pour les classes F2, F4 et F-DS est caleulé selon Ia formule :
Largeur modéle (en millimétre} + 200 millimétres = la largeur du dock (en millimétre)
(16) Le concurrent a le choix du c6té gauche ou droit du dock par lequel il rentre.

(17) Le juge principal du ponton de départ doit étre sur le débarcadére pendant la manceu-
vre d’accostage et doit vérifier si le modéle s'arréte dans la zone 4" immobilisation.

(18) La zone d’tmmobilisation peut étre entrée seulement en me fois. Il n’est pas permis
de sortir de la zone d’immobilisation pour refaire la manoeuvre d"accostage et on ob-
tient zéro pomt. I1 est permis d’effectuer de multiples manoeuvres a lentrée du dock
sans toucher les régles d”entrer de la zone d"immobilisation.

(19} Une manoceuvre d"immobilisation en dock de 3 secondes vaut 10 points. Cela signi-
fie que le modéle n'a pas touché les cbtés de la zone d’immeobilisation ou la régle d'ar-
rét. Avant d'atteindre la zone d’immobilisation, le modele ne doit pas toucher les cités
du dock. Le modéle doit étre immobilisé avec sa proue 4 I"intérieur de la zone d’im-
mobilisation de la classe appropriée.

(20) Lorsque le modéle est stationnaire, le concurrent doit crier "stop” dune voix forte,
lever les bras et arréter d'utiliser l'équipement de radiocommande. Un juge doit vérifier
que le modéle reste stationnaire pendant 3 secondes avec un chronométre ou un signal

(21) 5 points sont déduits si mme des erreurs suivantes a eu lieu pendant la manoeuvre
d’accostage :

2} Le modeéle touche une parel du dock 4 lintérievr ou 4 lextéreur de la zone
d’ mmobilisation

b) Le modéle n'est pas resté immobilisé pendant 3 secondes (le juge doit considérer
les conditions météorologiques),

c) Le concurrent a omis le cri "stop' et de lever les bras.

d) Aprés le signal "stop”, le concurrent a utilisé son équipement de radiocom-

mande.



St deux ou plus des erreurs mentionnées arrivent, la manoceuvre daccostage est
considérée comme nulle et 10 points sont déduits,

(22) il est aussi considéré que la manoeuvre d'accostage a échouée et 10 points sont dé-
duits si une des erreurs suivantes atrive :
2) Aprés étre entré 1a proue du modéle quitte la zone &"immobilisation.
b) Le modéle touche les deux cdtés du dock,
¢} Le modéle touche la régle d'arrét.

(23} Si les conditions techniques et organisationnelles le permettent, il peut v avoir plus
d'un modéle sur le parcours 4 tout moment, avec un maximum de 2.

10.3. Classement

(1) Le résultat final est réalisé en ajoutant les points obtenus pendant Pévaluation du
contrdle de construction et I'épreuve de navigation Le résultat de la manceuvre de
navigation est 12 moyenne des points obtenus des deux meilleurs parcours.

(2) Si deux concurrents ont atteint le méme nombre de points, le parcours non retenu sera
décisif pour obtentr le classement

(3) Dans le cas d"égalité absolue, 1l sera décidé une épreuve de départage ceci pour le
classement des trois premiéres places.

11. Déroulement d'une compétition dans les classes F6/F7

(1) La compétition consiste en une évaluation de construction et une démonstration en
navigation, qui comprend dewx parcours. L'évatuation de construction a Heu avant la
premiére évaluation de navigation.

(2) Les modeles autorisés sont des répligues d’criginaux ou semi magquettes de navires et
de bateawx, aussi bien que I'équipement étroitement 1iés aux types de bateaux (c'est-3-
dire, des derricks, grues flottantes, des installations portuaires pour décharger la car-
gaison). Pour Ia longueur et la superficie des modéles voir §3. (2)

11.1 Reégles d'évaluation
(1 Pendant I'évaluation de construction, les fonctions modéles seront présentées selon le

programme et elles seront discutées avec les concurrents. La qualité du modéle sera
aussi évalude.

(2) Chaque membre du jury évalue 3 sa discrétion les points 4 attribuer en fonctions des
modéles, indépendamment des autres membres. Il n’est pas permis de discussions en-
tre les membres du jury.

(3) Des fonctions individuelles doivent étre présentées dans l'ordre qu'elles sont inscrites

dans Je programme. Si les fonctions ne sont pas présentées dans l'ordre correct elles ne
seront pes évaludes, ainsi que les enchainements directement concernés par ce man-
que.

(4) Aprés I'évaluation de navigation dans ces classes, les juges de la commission se ré-
unissent pour délibérer 2 huis clos.

(5) Le résultat de la premiére manche est rendu public sur un panneau d'information. Les
résultats terminaux seront annoncés aprés la deuxiéme manche.

(6) Aucune protestation n’est permise contre la décision des juges de la commission.
11.2. Commission de contrile de fonctionnement

La construction et 'évaluation de la navigation sont évaluées par les Juges de la com-
mission constifuée comme suit :

1 juge principal

2 juges

1 secrétaire

11.3. Déroulement de Ia compétition
Conditions générales pour I'évaluation de navigation:

(1) Les mancsuvres exéautées du ou vers le ponton de départ somt seulement évaluées si
elles sont exécutées par les modéles eux-mémes. Les fonctions exécutées sur le ponton
de départ ne seront pas évaluces.

(2) La navigation doit étre appropriée 2 une période d historique, 4 'échelle et aux coutu-
mes du maritimes.

(3) Des produits pyrotechniques sont inclus dans évaluation seulement sils sont en ac-
cord avec le type de bateau et correctement exéentés. L'équipement électronique utilisé
pour la mise 4 feu de la pyrotechnie doit &tre capable d'étre débranché de sa source
d’alimentation et il peut seulement étre allumé au début de la période de préparation.
L'utilisation de produits pyrotechniques est sournise aux lois et aux conditions de séou-
rité du pays d'accuetl. La désobéissance aux lois est la disqualification immédiate.

(4) Pour la navigation il doit y avoir un ponton suffisamment grand (au mininuem de 6 x
1.5 m). La zone de navigation doit permettre une borme visibilité aux membres de la
commission pour observer les fonctions exécutées.

(5) Les concurrents et les équipes peuvent choisir la forme et le genre de leur présenta-
tion suivant les termes décrits dans les paragraphes (1) & (4). A lenregistrement ils
doivent fournir quatre copies du programme, dans I'une des langues officielles de la
NAVIGA. Le texte doit étre composé dune telle fagon que la sipnification et le conte-



nu du programme soient compréhensibles. Le programme peut étre complété avec des
croquis des fonctions et du déroulement. Les concurrents ne pourront pas réclamer les
programuues.

11.4. Critéres de notation

(1) Construction, TéalSELON. ..e..eeeeeeeeeeeeeeeeeeeesee e 30 points maximums
Evaluzation de 1z qualité du modéle

(2) Qualité du programme

(2.1) Exécution .. . 30 pomts maximums

Comparaison ad .ﬁo%.mnﬁ.o vnaouﬂnﬂmoa Bnonﬁson. L'ordre des fonctions exéeu-
tées et ’ordre des manoeuvres. Impression totale de I'exéeution.

(2.2) TANPIESSION 1.vererverssraressesvessasserssrarsses seves . 20 points maxximmums
Conception d’exécution et des fonctions individuelles lides au modéle et au type de
navire. La conception du programme exécuté lié au contenu (des manocuvres, naviga-
tion en formation, ravitaillement en mer, actions de secours, combats navals, etc.). La
conception des fonctions individuelles, qui ne sont pas directement liées au type de
navire.

(2.3) Volume de travail .. .. 20 points maximums
Cela signifie ia SEEQZS aam moabﬁoam mxoqﬁaam et leur coordination, aussi bien
que 12 quantité de fonctions exécutées et leurs réalisations.

11.5 Déroulement des épreuves de navigation

(1) 11 y a deux manches qut doivent &tre séparées d"un temps suffisant pour que les deux
manches puissent &tre techniquement préparées.

(2) Les concurrents ont un maximum de 15 minutes pour exécuter leur programme. Un
temps de 5 minutes est donné pour la préparation, il n'est pas inclus dans les 15 mimo-
tes. La deuxiéme manche n'est pas obligataize.

(3) Dans la classe F6 (manoeuvre en équipe) plusieurs concurrents présentent stroultané-
ment plusieurs modéles. Dans la classe F7 (manoeuvre individuelle) vn concurrent
peut présenter un ou plusieurs modéles.

{4) Les concurrents et leurs gides apportent les modéles au ponton de départ et les dépo-
sent. s ne dotvent pas &tre mis 4 l'ean, L'équipement nécessaire pour la navigation,
comme des constructions de quais, de ponton, peut étre mis a l'eau et attaché au débar-
cadére avant que le temps de préparation ne commence.

{5) Aprés un signal manuel clair du chef d'équipe (F6) ou du concurrent (F7), le juge
principal de la commission annonce le début du temps de préparation. Dés ce moment

les émetteurs peuvent étre allumés. Le temps de préparation restant doit étre anmoncé
aprés chaque minute écoulée,

(6) Aprés que le début du temps de préparation est annoncé, les modéles peuvent &tre mis
a l'eau. La navigation doit commencer pendant le temps de préparation. Si la naviga-
tion ne commence pas pendant le temps de préparation, le début est interrompu et an-
nulé et aucun score nest réalisé. Le concurrent ou le chef d’équipe doivent donner un
signal mamuel clair aix juges de la commission signalant le début de la navigation.
Apreés avoir donné le signal il n’est plus autorisé de toucher les modéles. Si les modé-
les sont touches, ils ne participent plus 4 la navigation. Les aides doivent quitter le
ponton quand Iz navigation commence,

(7) Aprés que les 15 minutes se sojent écoulées (3 partir de la fin du temps de prépara~
tion), la navigation est arrétée par les juges de la commission, seules les fonctions exé-
cutées jusqu'a ce temps sont évaluées,

(8) Les modéles doivent immeédiatement &tre sortis de l'eaw, les émetteurs doivent étre
éteints et le ponton dégagé.

11.6 Classement

(1) 11 y 2 un classement séparé pour les concurrents juniors et seniors. Dans Ia classe F6
(manoeuvres d'équipe), s'il y a les deux tranches d'8ge différentes dans une équipe. On
considére I'équipe comme sentor et sera évaluée comme telle,

(2) La metlleure des dewx manches sera retenue pour le classement.

(3) Pour déterminer un résultat de la navigation, il sera fait la moyenne des points dormés
par les trois juges. C'est le résuitat pour la navigation.

(4) Le secrétaire de 1a commission transcrit le résultat final dans la fenille des résultats,

(5) Les médailles seront distribuées selon le nombre atteint de points dans I'ordre chrono-
logique.

(6) I y a un titre de champion. Dans le cas d*égalité de points les concurrents seront clas-
sés ex aequo, la place suivante est de ce fait supprimée.

12. Déroulement d'une compétition dans la classe DS
Modéles 3 vapeur d’origimaux et de semi maquette 3 propulsion 2 hélice, 4 roues laté-
reles ou & roue 4 aubes artiére. Le modéle doit avoir une machine & vapeur entiérement

fonctionnelle (un ou plusieurs cylindres) ou une turbine & vapeur.

11 est autorisé une wmité de commande électrique pour les machines 4 un cylindre et



les machines d'expansion pour surmonter le point mort.
12.1 Commission d’évaluation
La commission est constituée de :
1 juge principal
2 juges
1 secrétaire. Le secrétaire ne vote pas.
12.2 Déroulement de la compétition
A - évaluation de construction (du modéle et de I'unité de la machinerie)
B — évaluation de la navigation
12.2.1 Critéres de notation statique

Comme dans le F2/F4

Réalisation 50 points maximums
Impresston 10 points maximmums
Volume de travail 20 points maxinmums

Exactitnde par rapport aux documents de construction 20 points maximums

100 pomts maxinmms

(2) Unité de machinerie
Machine & vapeur 25 points maximums
(produit commercial, kit, fait main)
Chaudiére 25 points maximums
(produit commercial, kit, fait main)

Accessoires complémentaires 25 points maximums

(pompe d'alimentation, condenseur, réservoir d'eauw, alimentation en carburant,
etc.)

Exactitude par rapport aux documents de construction 25 points maximums

La construction de I'unité de machinerie doit étre documentée dans les docu-

ments de la construction. Présentation de la construction de chaque partie par

exemple : les photos et les plans de chaque élément.

100 points maximums

A Tenregistrement, le certificat technique doit contentr un diagramme systématique dé-
peignant la conmexion de la machine 4 vapeur et ses accessoires.

Les concurrents doivent remettre un certificat de sécurité du moteur ou wme déclaration
manuscrite jomte au certificat technicque.

Spécimen de déclaration manuscrite:
« Moi, (nom, adresse), déclare par la présente que la machine & vapeur équipant mon

modéle (nom, longuenr, largeur, poids, les détails du certificat technigue) est conforme
awx réglements de I'UE. Je déclare tant la chaudiére que la réserve & carburant ont été
construits selon les réglements techniques et ont été évalués pour la sécurits.

Je consens & me soumeltre aux autorités de sécurité défivies dans §12 de la NAVIGA par
la section NS.

Date, lieu, signature. »

La zone pour la préparation et 12 mise en chanffe de la chaudiére doit &tre isolée des spec-
tateurs. Seulement les fréquences allouées seront utilisées.

12.2.2 Critéres de notation de navigation
Les mémes régles s'appliquent que dans les Classes T4 et F2.

Les concurrents parcourent 3 manches; ils ont un maximum de 15 minutes pour chaque
manche

Le résultat final est la somme des 2 metlleures manches. Le résultat de la manche restante
détermine le classement en cas dex aeguo.

12.2.3 Récapitulatif

1. m&.ﬁﬁ.g de construction
2. Evaluation de navigation

%ﬁcmﬁon de construction 200 pommts maximums
Evaluation de navigation 2x 100 points 200 points maximums
400 points maximums

13. Evaluation de Ia navigation des voiliers F-NSS
13.1 Classes selon le gréement

NS3S « A Bateaux & gréement Bermudien (avec gréement en téte de mat), bateaux avec
gréement & Wishbone (sans voiles carrées)
NSS « B Bateaux 3 voiles avec gréement ayant des voiles 4 comes et des voiles au tiers
(sans voiles carées)
NSS « C Bateaux 2 voiles carrées et autres types de voiles (par exemple des voiles latines)
NSS « D Bateaux multicoques et batearx 4 commandes spéciales

Le nombre de méts et la répartition globale des voiles (par exemple : sloop, cotre, dun-
dée, goélette, etc.) n'est pas limité et ils sont sans rapport pour répartir les bateaux dans
une classe. Les modéles de bateaux et des voiliers ayant des méts tournants ot des surfa-
ces fixes & la place des voiles appartiennent 4 la classe NSS-D.

La répartition dans les classes mentionnées ci-dessus dépend exclusivement de l'efficacits



du gréement. Le critére de répartition dépend de leur tenue au vent. Pour des bateaux avec
des votles mélangées I'affectation est en rapport avec la voile la moins efficace. Ainst par
exemple une goélette avec un foc bémé et une voile principale Bermudienne sera affectée
dens la classe NSS-B, un cotre avec une simple voile de chantier sera assigné 4 la classe
NSS-C.

132 Evaluation statique
13.2.1 Régles générales

I est demande au concurent de présenter la documentation du navire criginal défi-

nissant les dimensions principales du navire original (c'est-3-dire la longueur hors
tout et Iz largeur de Ja coque, la Jongueur de Ja ligne de flottaison, les longueurs res.
pectives du beaupré et du bout-dehors, la hauteur du mét ou des méts, 1a dénive, la
tatlle et la forme de la dérive supplémentaire et son emplacement, le dessin des voi-
les et le déplacement), le plan de lignes, le plan du pont avec l'entente de détails et
des accastillages et un plan de voilerie, v compris des détails. On peut considérer un
plan du modéle comme la documentation de Yoriginal, 2 condition que le plan soit
complété avec une documentatton suffisante pour vérifier sa justesse {cela peut in-
clure une documentation pour un bateau semblable de la méme période et du secteur
géographique, la similitude et le sectewr géographique doivent cependant €tre prou-
vés pour les dews). L'évaluation statique des modéles est faite exclusivement dans
'état avec les voiles adaptées montées et les voiles doivent correspondre au maxi-
mum de superficie autorisée pour le modéle dormé. Le livret d'instruction de cons-
truction des kits ne compte pas comme documentation.

Le modele sera présenté & la commission de contrdle de la construction, avec le jeu
de voiles montées, dans la condition de navigation, ot les voiles correspondent au
maximum de la superficie (conformément au "certificat du modéle NSS"). Si il est
projeté de changer les voiles de petit teraps par des voiles de gros temps, celles-ci
doivent avoir été présentées mu comité de contrdle pour étre prise en considération.

13.2.2 Evaluation

La commission de trots membres évalue les modéles selon les régles correspondant
aux régles générales de section NS, ou suivant les régles générales 3 la section NSS.
Le nombre de points total pour les modéles construits a partir de zéro, suivant des
plans est 100, pour les modéles construnts aux kits cormmerciaux est 80 au maximum.
La répartition des points est comme suit :

Modéles construits 4 partir de plans :
REBISHION .ot reemscrre e eieaas amcrsrnesssssensses s 30 points maximums
Pour la coque, y compris la superstructure, les accessoires et les détails
{seulement ceux au-dessus de la ligne de flottaison)

Conformité .............. S 30 points maximums

L’ exactitude du modéle selon la documentation présentée

Réalisation et conformité du gréement

IMpression GENEMALE .......coovveriressossssesssriress sssssesess 10 points maximmums
Modéles commerciam:
REGUSAHON. «eereeeeereremereemerecrmenas e v . 25 points maximmums

Pour la coque, v compris la superstructure, les accessoires ef les détails
(seulement caux au-dessus de la ligne de flottaison)

Conformité ... ... .- 25 points maximums
L’ exactitude du modéle selon la documentation présentée

Gréement ..... ... 25 points maximurms
Réalisation et conformité du maoﬁuobﬁ

TNPresSion ZENETAIE ......c.oocrveerrecssreressenessense eeraesnes 5 points maximums

Les points réalisés lors du contrdle de construction sont divisés par 200, la valeur
obtenue (minimum 0,0 / maximum 0,5) est soustrait au caleul de 'handicap du mo-
déle (voir le paragraphe 13.3.3 ci-dessous).

Dans les paragraphes de contrble de la construction les points atiribués en
"réalisation” et "gréement"” par la commission de contrdle sont spécifiques au modele
réalisé (propreté de la réalisation, qualité des détails, dimensions respectées, etc.). 1
ne sera pas attribué de bonus par degré de difficulté lorsque le modéle a été réalisé
par un cadet.

Si la documentation presentée ne rencontre pas les conditions décrites dans le para-
graphe 13.2.1, des points seront déduits conformément au paragraphe "Conformité®.

13.2.3. Divergences admises par rapport au modéle original

1 n'y aura aucum point de déduit pendant I"évaluation des modéles pour les modifica-
tions swivantes par rapport & l'original.

(1) Dérive agrandie de : sugmentation de 150 % dans classe A et B, augmentation de
200 %o dans classe C, ou sugmentation de 120 % dans classe D (100 % = dérive de
Yoriginal calculée 4 1" échelle). Pour des navires avec des dérives complémentaires,
100 pour cent de la dérive lorsque la dérive complémentaire est rétractée. Lorsque
les dérives complémentaires la prolonge elles peuvent excéder le maximum autori-
s¢. Si elle est fonctionmelle par radiocommande et si sa surface, sa forme et sa posi-
tion copient Yoriginal. Des modéles avec des dérives considérées comme des quil-
les fixes et elles peuvent étre construites comme tel. Les limitations et les régle-



ments pour des dérives complémentatres ne s'appliquent pas a ces navires. La dé-
rive peut &tre gqugmentée de quilles supplémentaires ou d’extension (changeant la
siThouette de profil de la coque, sous la ligne de flottaison). Le minimum autorisé 4
I'épaisseur de la quille supplémentaire, ou de la partie prolongée changeant la sil-
houette est 5 % de la largeur maximale de la coque. Le mmirmum autorisé 4 I'épais-
seur de la dérive complémentaire est 1/3 du minimum autorisé de 'épaisseur de la
quille supplémentaire ou de la partie prolongée changeant la sithouette.

(2) il est autorisé un lest externe supplémentaire.

(3) La surface du gouvernail ne peut étre agrandi sans aucune restriction, en respec-
tant au maximum le profil

(4) Les poulies d’écoute peuvent étre omises. Les voiles peuvent étre accrochées
directement sur les bémes ou 2u point d’écoute de la voile au moyen d'une manille
ou dun crochet de métal.

(5) Le foc peut étre fixé 4 la bome.

(6} L'antenne de récepteur peut étre atachée au gréement.

(7) Le mobilier intérieur du modéle pewt &tre omis.

(8) I est autorisé des protections sur le bout de beaupté ou sur le bout-dehors.

13.2.4 Définition d'un modéle en kit

{1} T est décrit comme un produit de modéle commercial, le kit est fait en série, qui
contient plusieurs éléments préfabriqués assemblés et des éléments séparés (par
exemple, la coque, le pont, la quille, le mét, ete). I est ou il a été normalement
disponible sur le marché. Ainsi un concurrent fait la copie exacte dun Kit (par
exemple la reproduction d'une coque commerciale), s'il n'v a pas eu plus de 5 % de
modification & 'une des dimensions principales (longueur, largeur), il est classé
comme un modéle en Kit. Le 100 % des dimensions sont celles de l'original la co-
que du modéle du kit commercial.

(2) L'utilisation d'une coque commerciale modifiée, le modéle comparé par rapport au
modéle congu par le fabricant soit complétement différent, il est classé comme
construit par le concurrent en utilisant des parties commerciales. Cecl en prenant
en considération les changements indiqués selon le paragraphe (1), soit au mini-
mum l'une des dimensions principaies de l'original doit étve modifiée.

(3) L'utilisation et en réalisant une petite série Jusqu'a un maximum 20 exemplaires)
la coque commerciale n'est pas classée comme construite par le concurrent, tant
quune comparaison avec les coques originales commerciales, et / ou que les mesu-
res (voir le paragraphe (1), sont identiques. Si la coque présentée est identique avec
une production d'une petite série de coques alors les réglements conformément aux

paragraphes (1) et (2) sont appliqués.

{4) Pour Iutilisation d'une coque pré construtte, les points sont déduits pendant I'éva-
luation de construction selon le paragraphe (8) les régles générales et les régle-
ments de la construction,

13.3 Déroulement de la compétition

13.3.1 Parcours de la régate

Dans la partie pratique de la compétition les navires participeront 4 une course en
régate. Le parcours est décidé par l'organisatenr de la compétition et il sera disposé
afin que la ligne de départ de la régate soit face au vent. Le parcours peut étre un
triangle traditionnel ou une régate en marchant (c'est-d-dire en naviguant autour
dune fle o les concurrents contrélent les navires tout en marchant le long du ri-
vage). Le parcours est disposé dume telle facon quiil inclut toutes les allures qui
concemne le sens du vent.

Les longueurs minimales des c8tés dun parcours triangulaire sont 60, 40 et 40 mé-
tres. Les longueurs sont minimales, selon le nombre de modéles au départ d’une ré-
gate les dimensions peuvent étre augmentées. La longueur de la ligne de départ doit
étre au moins de deux métres par le nombre de modéles engagés dans une manche.
De plus, le c6té le plus long du parcours triangutaire doit étre d’au moins trois fois la
longueur de la ligne de départ.

Le parcours est défini par des bouées ancrées avec laide de deux lests. L'ancrage
doit étre effectué d'une telle fagon que le lest le plus lourd soit sur le lit du lac et que
le deuxiéme lest, plus petit, est un contrepoids se situe entre la surface et le lit du lac.
Les deux poids sont conmectés I'un 4 I'autre par un bout qui passe dans une boucle
fixée sous de la bouée. Les bouées doivent étre cylindriques en forme et avoir un
diamétre d'au moins 200 mm et en position verticale dépassant d’au moins 300 mm
la surface de I'ean. Les bouées doivent &tre réalisées dans un matériau qui nendom-
magera pas les modéles en cas d'un touché. Pour la bonne vistbilité elies devratent
étre peintes dans des couleurs brillantes lummmenses. Elles devraient auss étre pein-
tes de deux couleurs en bandes verticales afin de faciliter 1Ndentification lors d’un.
touché de bouge.

13.3.2 Parcours de la compétition

Le nombre minimal de modéles exigés pour commencer une course est de trois. 11
est suggéré que le nombre maximum de modéles devant partir en méme temps dans
une flotte soit limité & 20. 5l y a plus de 20 engagés dans wne classe, ceux-ci peu-
vent &tre répartis dans un certain nombre de flottes. Quand 1l v a seulement quelques
concurrents dans une ou plus des classes, il est possible de regrouper les classes
NSS-A, NSS-B et NS3-C, cependant il y aura un classement séparé par classes. La
méme procédure peut aussi &ire utilisée sl v 2 vn manque de concurrents Juniors ou



Senicrs. Les modéles de la classe NSS-D ne doivent pas commencer en méme temps
que les autres classes NSS.

Pendant les compétitions intemationales et les championnats dans la zone de départ
la communication doit étre effectuée en anglais.

Les concurrents doivent étre présents dans la zone de départ au moins 15 minutes
avant le début prévu de la régate. Pour commencer au moins 5 minutes avant le
temps de préparation, le juge principal de la zone de départ doit informer les concur-
rents du sens de départ, comment le parcours doit étre navigué et confirmer le temps
de départ,

Avant le dépert le juge principal de la zone de départ annonce le temps des 3 minu-

tes de préparation. Le compte 3 rebours du temps de préparation est anmoncé 4 cha-
que minute. Immédiatement aprés l'expiration du temps de préparation le compte 4
rebours des 2 mimutes du départ est annoncé. Le compte 3 rebours doit contenir les
annonces sutvantes : 2 minutes avant le départ, 1 minute avant le départ, 40 se-
condes, 20 secondes, 10,9, 8... 3, 2,1, départ |

Dans les compétitions intemationales et les championnats, pour éviter les annonces
par exemple. Temps de préparation et le compte 4 rebours de début. Venez avec une
bande d’annonce de départ dans la Iangue anglaise,

Les modéles attendent le départ de la flotte derriére la ligne de départ, qui est for-
mée par deux bouées. La bande de départ donne e signal de départ ou le juge princi-
pal de la zone de départ aprés le compte 2 rebours. Une premiére faute (c'est-d-dire le
croisement ou le contact de la ligne de départ pendant le compte 4 rebours des 2 mi-
Tutes) est pénalisé par un cercle de pénalité (c'est-a-dire ume rotation du modéle en
effectuant un cercle imaginaire de 360°), le cercle de pénalité doit &tre réalisé aprés
le signal de départ et dans I2 premiére partie du parcours (voir le point 13.3.4). Aprés
le signal de départ tous les modéles doivent passer la ligne de départ entre les deux
bouées.

Le temps exigé pour achever le parcours est enregistré pour chaque modéle sur deux
chronométres en paralléle. Une fourchetie de temps de 1 heure est donnée pour la
premiére manche, avec une tolérance de +10 minmutes. Le nombre de parcours qui
doivent éire réalisés sur le parcours triangulaire, dans le temps exigé, est caleulé 4
partir du premier parcours. Selon le nombre de concurrents, le nombre de parcours
qui doivent étre réalisé est pris & partir du temps du 5e modéle (avec § ou plus
concurrents) ou le 3e le modéle {(quand sont moins de 8 concurrents) pour achever un
parcours. Avec plus de modéles, 10 autres minutes peuvent étre ajoutées comme
réserve de temps.

Exemple :

12 Concurrents, le cinquiéme modéle a achevé le premier parcours en 5 mirutes et

34 secondes (qud ferait 5,9 mivtes) :
Fourchette de temps - Réserve 60-10
Parcours = = =847 =3
Temps pris 59

Cette manche a & parcours pour étre achevée,

Aussitdt que le modéle concemé a traversé la ligne de départ, la somme des parcours
achevés devrait étre calculée et annoncée par les Juges.

En traversant 1a ligne d'arrivée, chaque concurrent doit armoncer le numéro de départ
pre assigné. L’équipe des juges doit dire mdividuellement 4 chague concurrent quand
ils ont cornmencé le dernier parcours et indiquer la ligne d'arrivée.

Les concurrents, qui ne peuvent pas achever le nombre exigé de parcours dans la
fourchette de temps, ne seront pas évalués dans cette manche et leur manche sera an-
nulée. Cependant, le juge de la zone de départ peut prolonger la fourchette de temps
pendimt 10 nouvelles minutes, en particulier si des modéles supplémentaires peuvent
atteindre le nombre de circuits exigés.

13.3.3 Résultats

Pour étre capable objectivernent de comparer les bateaux de fonctionnement diffé-
rent, une évaluation est calculée pour chaque modéle basé sur les paramétres princi-
paux de la construction de bateaw. Le coefficient (Ry.,) est défini par la formule sui-
vante :

LWL*VS
K*3Wv

w.“

R
R=z1 Riep =

R @egR)

R<1  Ry,= R*RE=R

LWL = longueur du voilier le long de Ia ligne de flottaison (en millimétre)
S = surface de voile (m®

V = déplacement (kg)

K = constant choisie (K = 456)

Le coefficient (Ry.,) est alors corrigé selon les points réalisés pendant "évaluation
statique (W).

Ry =Ry, ™ (1-W/200)



W = somme de points réalisés pendant I'évaluation statique

Chaque voilier 2 son propre coefficient corrigé (Ry) qui est multiplié au temps réali-
sé pendant la manche de la régate.

Tz=T*R,

T = temps acquis

Tz = temps d'évaluation

La notaticn totale du concours est basée sur au moms 3 manches de régate sur le
parcours triangulaire, ot le pius mauvais classement réalisé est annulé. Sl y a deux
ou plus ¢lassemenis identiques, donc le plus mauvais temps d'évaluation est annulé.

S5i deux modéles ou plus réalisent im temps de navigation global identique, alors la
navigation annuiée est prise en considération pour le classement. Si ils sont towours
identiques alors I'évaluation statique décidera du classement.

Les concurrents, qui ont seulement fin: une ou aucune des manches de la régate éva-
luée, ils seront seulement inscrits sur la liste finale, selon les points d'évaluation sta-
tiques réalisés, sans aucune information de classement, aprés le dermier concurrent
classé.

13.3.4 Régles concernant les priorités
(1) Le contact entre bateau doit étre évite.

(2) En passant une bouéde ou un obstacle immobile (c'est-a~dire ]2 berge, le ponton) et st
il est dans les 5 m de distance de la bouée ou de l'obstacle, le modéle intérieur a la
prionté sur le modéle extérienr.

(3) A condition que deux bateaux ne se croisent pas, le bateau 4 bibord a la priorité sur le
bateau 4 tribord. 51 ils se croisent la régle (1) s'applique. Un croisement arrive lorsque
deux voiliers sont en paralléle sur vn parcours ot I'un des voiliers change sa course
avant que Mautre bateau modifie sa navigation et méme si 1a distance séparant les voi-
liers est si petite quun changement de parcowrs vers l'autre voilier entrainerait wn
contact entre voiliers.

(4) Un bateau naviguant apparemment sur un bord a la prierité sur le bateau qui a sa
voile & tribord. Par rapport 4 ["axe des bateaux I’orientation de Ja voile principale sera
Ie facteur déterminant sur la position du bateau dont 1a voile de misaine oscille.

Les régles de priorité doivent &tre respectées conformément

Le respect des régles de priorité est surveillé par un ou plusieurs juges. Le batean qui
viole les régles de priorité ou touche / manque une marque sera pénalisé en effectuant
Ia rotation d"un cercle de pénalité (¢'est-a-dire qu’il doit réaliser un cercle de 360°). Le
cercle de pénalité doit éure effectué sur le méme parcours dans lequel le modéle a été
pénalisé. Le concurrent pénalisé doit s'assurer qu'il ne géne pas d'sutres modéles pour

exécuter sa pénalité, la pénalité devant Stre exécutée est anmoncée & I'un des juges. Les
juges s'assurent que le cercle de pénalité est effectué correctement et le concurrent doit
annoncer que la pénalité est exécutée. Le modéle qu achéve son cercle de pénalité doit
céder de la place & un autre modéle. Si1l est prouvé qi'a plusieurs reprises le concur-
rent a délibérément bafoué les régles de priorité il peut étre disqualifié par le juge prin-
cipal.

Des non respects et des infractions contre les régles de priorité peuvent &re jugées s
nécessaire par des réclamations. Les réclamations pendant une régate doivent &tre ju-
gées immédiatement par "un des juges et sont incontestables,

13.4 Reégles générales

(1) Les régles aux classes NSS sont seulement valables dans la version de langue an-
glaise. Les traductions dans une autre langne nationale sont seulement acceptées dans
des buts dmformation.

(2) Sont senlement autorisés les modéles des classes NSS "certificat de modéle NSS™. I
nest pas autorisé dautre présentation de modéle de certificat,

(3) Les résultats doivent étre affichés sur un tableau 1 heure avant le début de la régate
sutvante (manche). Le tableau doit contenir I'nformation stdvante : le nom du concur-
rent, le nom du modéle, 1a fréquence de course (le maméro de canal assigné), 1a lon-
gueur de ligne de flottaison, la surface de voile, Je déplacement, le coefficient Ry,
Pévaluation statique (points), le coefficient corrigé aprés I'évaluation statique Ry, les
temps de la navigetion et le classement réalisé pendant les régates (manches), le temps
total, Ie classement général. Dans les championnats imtemationaux et les compétitions
les résultats doivent étre écrits en anglais,

(4 Pour les modéles de la classe NSS, les seuls moyens de propulsion autorisés sont les
voiles, méme si le navire d’origine avait des moteurs auxilisjres. Si Je modéle a une
telle unité de propulsion, elle doit &tre mise hors de service par le concwrrent de telle
sorte quelle puisse facilement étre vérifiée. (Par exemple en enlevant le propulseur ou
en condammnant la source d"énergie). On ne considére pas le débranchement du moteur
du récepteur ou de sa source d’énergie ou en tournant simplement un comnmutateur
approprié comme une mise hors de service et facilement vérifiable du moteur auwxi-
liaire.

(5) 1l n’est pas autorisé de lests mobiles qui sont en contradiction avec le voilier d’ori-
ging. Le lest dolt avoir une implaniation permanente, son poids du lest et son emplace-
ment ne peuvent pas &tre modifiés pendant une compétition. On autorise les modéles
dont les ongmatx sont équipés d’un lest mobile. Le déplacement du lest sur ces modé-
les peut sewlement avoir lieu lors du changement d allure.

(6) Les voiles de modéles doivent étre réalisées dans des matériaux authentiques 4 1" ori-
ginal. Néanmoins Ie coton ou le lin peuvent étre remplacés par des tissés en polyester



ou en polyamide. On sutorise seulement des voiles des modéles réalisées avec des
feuilles de matériau plastique, si l'original utilise des voiles réalisées en feuilles de
matériauwx plastiques et si la documentation prouve leur utilisation et leur application
incontestables. Un modéle qui n'applique pas les critéres de l'exactitude visuelle des
voiles de I"original recoit 0.0 pomnts lors de I'évaluation statique, dans le sous-titre
*oréement”,

(7} Le modéle doit participer aux régates 4 la méme condition qu'il a été lors de I'évalua-
tion staticme, Seulernent la surface des voiles peut étre modifiée en fonction des condi-
tions de vent. La prise de ris des voiles ou l'enlévement de voiles ou I'échange de voi-
les par des plus petites sont autorisés dans le respect de similitude de I’ original. Seule-
ment les voiles que l'on a montrées pendant 'évaluation statique peuvent étre utilisdes
si vous voulez échanger les voiles. Une autre exception est le cachetage d'un modéle
selon le point (22).

(8) Le calcul du coefficient est basé sur le jeu de voile de surface maximale, le poids du
modéle prét 4 naviguer (le déplacement = le poids) et la véritable longuewr de la igne
de flottaison. La surface des focs est substituée avec la surface du triangle élémentaire.
Le triangle élémentaire mesuré est défini par les points suivants :

(1) I'ntersection du guindant du foc principal avec le pont {ou avec le bout de-

hors, ou le beaupré),
(2) les intersections de la méme ligne avec le bord de devant du mat ou du mét de
fleche,

(3) le milieu de la courbure de la bome est projeté horizontalement sur la face
avant du mét (pour les voiles principales non bomées et les focs non bdmés de
goélette la projection de la ralingue des voiles est mesurée). Pour les voiles ayant
des formes arrondies, la courbure est négligée dans le caleul du secteur de la
voile (les angles sont raccordés avec des lignes droites et la surface de la forme
géométrique est caleulée). La surface dune voile qui chevauche une autre voile
ou le triangle élémentaire n'est pas pris en compte dans le caleul.

(9) La superficie d'un spimaker, s1 adapté, n'est pas calculée,

(103 I n'y a aucume déduction de superficie de voile pour les modéles de 12 classe NSS-C
qui utilisent des voiles de chantier, méme si les voiles de course se chevauchent ou une
autre voile incluant le triangle élémentaire.

(11) L'augmentation du tirant d’eau corame déerit dans le chapitre 13.2.3 se référe a la
LWL (ligne de flottaison de la construction). La ligne de flottaison réelle peut étre
située au-dessus de la LWL, mais jamais au-dessous de la LWL. Le poids minimal
d'un modéle prét 4 naviguer ne peut pas étre inférieur au déplacement theorique du
modele.

(12) Les conditions météorologiques exigées pour commencer une régate doivent étre
une force de vent égale ou inférieure 4 4 Beaufort, Aussi pendant la régate la force de
vent ne peut pas atteindre ou excéder la valeur de 4.5 Beaufort. Dans de tels cas la

régate doit tre interrompue et recommencée lorsque les conditions météorologiques le
permettent. Si dans les 25 premiéres minutes d'ume régate la quantité de parcours ne
peut pas &tre caleulée selon le paragraphe 13.3.2, parce qu'il y 2 un manque de vent, la
régate est interrompue et recommencée. Aussi si in changement météorologique sou-
dain amrive pendant une régate et il est donné une augmentation de 10 minutes 4 la
régate, si aucun modéle ne peut terminer le nombre de parcours défini la régate est
anmulée et recommencée.

(13) Il est exigé que chaque concurrent doit avoir au moins 3 paires de quartz de fréquen-
ces différentes. De ces fréquences I'organisateur du concours choisira la fréquence de
régate pour les modéles particuliers, que le concurrent utilisera pendant le concours.
La discumlification résultera si le concurrent ne se soumet pas 3 cette régle. T est de-
mandé 3 Torganisateur de la compétition d’informer les concurrents de leur fréquence
de régate, au plus tard lors de lergegistrement.

(14) Les modéles en kits peuvent participer 4 la compétition, cependant pour I'évaluation
statique, il est recommandé de foumnir une documentation supplementaire aux plans
qui sont fournis avec le kit.

{15) On awtorise Idtilisation de piéces commerciales, des installations et d'autres acces-
sotres pour terminer le modéle. Néanmotns, selon le point (8) "réglements d'évaluation
statiques” de telles piéces achetées ne sont pas prises en considération par la commis-
sion d'évaluation statique et ne sont pas pris en compte.

{16) Le classement de I régate est effectué séparément pour chacune des susdites classes
nscrites conformément an paragraphe 13.1, sans tenir compte de I'ordre ot les modé-
les de classes différentes ont ?ﬁaﬁ@o 4 une manche ou aux différentes manches. Cela
sapplique aussi § une manche qui mélange les catégories, celles—<i seront classées
séparément.

(17) Partout ot I'évaluation est calculée ou comrigée, les résultats sont arrondis aux cen-
tiémes

(18) On interdit les équilibreurs visibles sur les boémes de foc.

(19 11 est interdit d utiliser le gouvernail comme un aviron ou les voiles comme un éven-
tail. Cette non observation sera pénalisée par un cercle de pénalité, si la non observa-
tion est répétée elle sera pénalisée par la disqualification de 1z manche.

(20) On autorise une adaptation pour I'allongement de la quille dont I'original n'en a pas
été équipé.

(21) Des structures visibles pour améliorer Iz manoeuvrabilité et la fiabilité dun modéle
existent et st pendant ume régate (divers déflectewrs par exemple) ils ont un but de per-
mettre une sécurité opérationnelle du modeéle. Si de telles structures sont utilisées et si
elles ne sont pas présentées dans la documentation, un nombre de points corespon-



dants sera déduit pendant I'évaluation statique.

{22) Des structures visibles pour amélorer I'étanchéité 4 I'eau du modéle lors du déroule-
ment d’une régate (en obstruant par exemple les couvercles découtille avec du scotch)
sont autorisées dans un but de sécurisation du modéle. Elles sont classées comme des
€léments de sécurité pour des conditions météorologiques particulitres et elles ne doi-
vent pas étre visibles pendant I'évaluation statique, mais elles peuvent étre appliquées
sans autorisation pendant la compétition si les conditions météorologiques viennent 4
se détériorer. Les éléments utilisés pour sécuriser le modéle ne peuvent pas servir 2
améliorer sa manceuvrabilité comme 1l est mentionné dans le point (21).

13.5 Condition commencer une régate

13.5.1 Matériel a ia zone de départ

- Des conditions minimales pour le bateau de récupération (2 personnes avec un moteur
nie dépassant pas au maxdmum les 2 m/s)

- Un anémométre (avec cchelle de Beaufort) avec mémoire du maximum, monté en per-
manence sur un trépied en position de fonctiommement

- Un scanner de fréquence avec fonction de recherche tournante

- Un systéme de départ (une bande de départ, comme généralement utilisée par les ba-
teawx de vitesse)

- Jumelles

- Une protection météorologique aussi bien que des chaises pour les juges de la zone de

départ, aides

- 2 chronométres

- Un dispositif de communication avec chaque zone de départ (peut étre omis, st aucune
autre zone de départ n'est pas active 3 part le NSS)

-Ponton 2m X 4m supportant une cherge de 500 kg Le plancher du ponton ne doit pas
8tre & plus de 15 cm au-dessus de 1a surface dleau.

- Ancrage de bouées avec 2 lests

- Un bassin approprié et des miroirs manuels avec une source de lumiére afin de vérifier
la longueur de ligne de flottaison dun modéle

-Une balance : pesée de 50 kg avec une tolérance de +/-50g ou mieux, pour vérifier le
déplacement d'un modéle

- Gilets de sauvetage pour les conducteurs de bateau de récupération et les propriétaires
des modéles.

13.3.2 Dotation cn personnel 3 la zone de Départ

- Le persommel ou les aides travaillant dans la zone de départ doivent étre clairement
identifiables (par exemple, brassard pour le personnel de secours)

- Un juge principeal 4 la zone de départ, 4 assesseurs et 2 juges aux bouées pour vérifier
les régles et les réglements

- Au minimum 1 pilote au bateau de récupération pour récupérer le modéle en perdition,
avec son propriétaire.

13.5.3 Conditions générales

- La communication est en langue anglaise dans les classes navigantes (les juges aussi

bien que les concurrents).

- Pendant les manches de NSS. Si possible, aucume autre classe ne doit commencer

(s'assurer quil n'y a aucun probléme de fréquences).

- Les résultats provisoires des modéles est dormé immédiatement aprés une manche de la

régate (selon le “Certificat du modéle NSS" un écart est admis +/-5 % de sa valeur, un
écart maximal de sa valeur de régate + 2 %)

- Une réunion {’information s concurrents se déroule avant le démarrage des régates

(Briefng)

- L auditoire st réservé 4 la compétition, 1"acots das le secteur des concurrents doit étre

interdit.
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Length of the loaded Waterline LWL
LWL = (mm]
a = [mm]
Photo / Picture of the Model or Original Ship b = [mm]
Measurements Of Sails a, b, ¢ — ditmensions [m]  SA - sail area [m’]
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| — 2
The model is: a kit built from scratch SA = [m’]
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Details and accessories: Selfemade: ..o - Sch Fo _
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Measurements i Original Model b = (]
Qverall length m mm c = [m]
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Draught m mm SA ]
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Croquis 2

et H e g i oy

(<
§a= o .
Iﬁn.r. = R g
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Croquis 3



FICHE DE CONTROLE PARCOURS

Catégorie: Fréquence :
Nom: ' Longueur Bateau :
Prénom : Largeur Bateau ;
Senior: N° licence : Dock:
Junior: N® licence : Nom du Bateau:
Portes Points Points Manches
maxi en molns N°% N°2 N°3
1 8 2
3 9 3
Parcours F2 2 6 2
R 1 6 2
~ At
“ - _n_‘q : ~ 3 9 3
I
f / \ A \
t s E \ 4 6 2
: AN,
. 3“‘.“\ _‘_’-.#5 4 6 2
’ ¢ W /: s~
¢ ~
) / \ :\ \JII \ \ 5 ' 9 3
{ ; o \
! ,/" AT ; 1 6 2
\ — o_ll-’°~—- 's I
01..__*_,/;’,::\",/60 6 6 2
jy/dock g
TPenten | 5 9 3
1 12 4
JUGE PONTON A‘""";%‘age -6./-10
TOTAL 100
Points parcours
Points Présentation
POINTS TOTAL

Fiche de contrdle parcours F2/F4 / FDS§
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